Manedlig Driftsstatusrapport IC4
Rapporteringsperiode: Januar 2017

Driftsafvikling 1C4

1. Nuvarende indszettelsesplan (december 2016)

DSB planlagde i januar med en driftspulje pa 45 1C4 togsat, heraf 38 togset til
indseettelse i daglig drift.

De resterende syv togset udgar en driftsreserve, som kan indsettes i tilfelde af
nedbrud eller manglende leverancer.

Togsaettene har veeret anvendt som fremgar af tabel 1.

Tabel 1: Planlagt inds=ttelse, januar 2017

Planlagt
Regional Vest 16
Regional Ost 11
Arhus - Esbjerg 5
Inter City /lyn 6
Antal indsatte tog 38

DSB réader i alt over 77 driftsklare togseet. Ar til dato har DSB anvendt 73 forskel-
lige IC4-togsaet til at betjene trafikken. Hertil kommer tre togsaet som frem til me-
dio 2017 klargeres til at blive indsat i kommerciel trafik. Et togsat har ikke varet

anvendt, da det har vaeret beskadiget i perioden.
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2. Tilgengelighed

Figur 1 viser andelen af IC4-togseet leveret fra vaerksted til drift i forhold til det
planlagte. | januar 2017 var leveringssikkerheden 97,5%.

| perioden februar 2016 til og med januar 2017 var leveringssikkerheden 96,0%.
Figur 1: Leveringssikkerhed for 1C4
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3. Tilbagelagte kilometer

Af figur 2 fremgar den manedlige udvikling i antal kerte kilometer med 1C4.

| januar 2017 kerte IC4 ca. 635.000 km. Samlet set svarer det til ca. 16% af den
samlede dieselproduktion for DSB i januar 2017.

IC4 har en starre kilometerproduktion i forhold til samme maned i 2016, hvor IC4
kerte ca. 505.000 km.
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Figur 2: Gennemsnitlig antal karte litrakilometer for 1C4, labende 12 maneder
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4. Kunde- og operatgrpunktlighed

Tabel 2 viser kundepunktligheden for den aktuelle maned, ar til dato samt de se-
neste 12 maneder. Til sammenligning er malet for kundepunktligheden i trafikkon-
trakten 82,4% for fjern- og regionaltog. Den samlede kundepunktlighed for fjern-
og regionaltog var 78,9% i januar 2017.

Kundepunktligheden er den andel af det samlede antal ankomne kunder, som er
ankommet senest 2:59 minutter efter planen pa udvalgte malestationer, inkl. af-
lysninger.

Tabel 2: Oversigt over kundepunktlighed for 1C4
Kundepunktlig- Aktuel maned Ar til dato Seneste 12 mdr.

hed
1C4 79,5% 79,5% 75,6%
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Figur 3 viser udviklingen for IC4 for kundepunktlighed (2:59) som et glidende gen-
nemsnit over 12 maneder.

Figur 3: Udviklingen i kundepunktlighed, labende 12 maneder
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Tabel 3 viser operatagrpunktligheden for den aktuelle maned, ar til dato, samt de
seneste 12 maneder. Til sammenligning er malet i trafikkontrakten 93,9% for
DSB's fjern- og regionaltog. Den samlede operatgrpunktlighed for DSB's fjern og
regionaltog var for januar 2017 94,4%.

Operatarpunktligheden er andelen af det samlede antal malte stationsankomster,
hvor et tog ankommer rettidigt til den planlagte ankomststation.

Til beregning af operaterpunktlighed betragtes alle ankomster for rettidige bort-
set fra dem, hvor DSB er ansvarlig for forsinkelsen eller aflysningen.

Operatarpunktligheden er uafhangig af antal kunder i toget.

Tabel 3: Oversigt over operatgrpunktlighed for 1C4

Operaterpunkt-  Aktuel maned Ar til dato Seneste 12 mdr.
lighed
1C4 93,7%

93,7% 91,0%

Manedlig driftsrapport 1C4: januar 2017

Side 4/3



Figur 4 viser udviklingen i IC4's operatarpunktlighed (2:59), som et glidende gen-
nemsnit over 12 maneder.

Figur 4: Udviklingen i operatarpunktlighed for 1C4, labende 12 maneder
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5. Togpunktlighed

Tabel 4 viser togpunktligheden for den aktuelle maned, ar til dato, samt seneste
12 maneder.

Togpunktlighed er andel af ankomster med 1C4 senest 2:59 minutter efter plan pa
udvalgte malestationer inklusive aflysninger.

Tabel 4: Oversigt over togpunktlighed for IC4
Togpunktlighed Aktuel maned Ar til dato Seneste 12 mdr.

1C4 83,2% 83,2% 79,4%

Figur 5 viser udviklingen i IC4’s togpunktlighed (2:59), som et glidende gennem-
snit over 12 maneder.

Figur 5: Udviklingen i togpunktlighed for 1C4, lebende 12 maneder
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6. MDBF

MDBF betegner det antal kilometer, et tog har kart mellem det forarsager en for-
sinkende handelse, dvs. at toget bliver mere end 2:59 minutter forsinket.

Af tabel 5 fremgar MDBF for henholdsvis aktuel maned, ar til dato samt seneste
12 maneder:

Tabel 5: Oversigt over MDBF (2:59) for IC4
Handelser Aktuel maned Ar til dato Seneste 12 mdr.

IC4 (2:59) 4.542 4.542 3.690
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Af figur 6 fremgar udviklingen i MDBF for 1C4 (2:59).

Figur 6: IC4, kilometer mellem handelser (2:59)
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7. Konklusion

IC4's produktionsvolumen var i januar 2017, ca. 25% over resultatet for januar
2016, og det planlagte antal af indsatte tog er gget med otte togsaet i forhold til
samme periode sidste ar.

Hvad angar MDBF kan det konstateres, at den fortsat ligger over minimum pa
3.000 km mellem handelser, som fremgar af IC4-anbefalingen fra december
2016.

DSB har fokus pa Power Pack, generatorudfald og udfordringer med dere, som
pavirker togets driftsstabilitet.

8. Status pa indsattelsesplan
Af IC4 anbefalingen fra december 2016 fremgar en malsatning om en daglig leve-

rance af ca. 36 togsat til drift frem til 2018. DSB har dog i forbindelse med udar-
bejdelsen af kgreplan K17-1 vurderet, at det er muligt for driftsverkstedet dagligt
at levere 38 togseet til drift.

DSB vurderer, at det fortsat vil veere muligt at overholde indsattelsesplanens
malsatninger om en daglig leverance af ca. 36 togsat til drift. Herunder, at antal
togsaet, der dagligt kan indsaettes i drift fra 2018 og frem til udfasning, kan oges
til 40.
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