Statusrapport 1C4/2
Status pr. 30. april 2014
Rapportperiode: April 2014

1. Overordnet status

@ Drift
IC4 karte i april med en rettidighed pa 92,9 % og en palidelighed pa 93,8 %.
Antallet af IC4 togsat godkendt til passagerdrift er blevet forgget med 1
togsaet og ligger med udgangen af april pa 60. Antallet af togsat, som er
planlagt stillet til radighed for driften, ligger fortsat pa 29 togsaet inkl.
driftsreserve. Den gennemsnitlige leverance i april var 28 1C4 togseet.

Antallet af km mellem handelser ligger pa 6.770 km og ligger dermed
ligesom rettidighed og palidelighed under niveauet for marts maned.

Der arbejdes fortsat intenst med at @ge driftsstabiliteten. Der er iszr fokus
pa optimering af power pack samt forbedret stabilitet af kommunikationen
mellem togsat i multiple drift.

IC2 karte med en rettidighed pa 93,5% og en palidelighed pa 80,0% og ligger
dermed under niveauet for marts maned. 12 IC2 togseet er godkendt til
passagerdrift, og den aktuelle plan er anvendelse af 7 togsat i drift inkl.
driftsreserve.

# Vedligehold:
Konstruktionsaendringen for at reducere stgj fra udstadningen er blevet
indbygget pa 10 driftstogsat og viser en tilfredsstillende reduktion af
stgjniveauet. Lasningen er planlagt feerdigindbygget pa de sidste driftstogsaet
henover sommeren 2014.

@ Forggelse af driftspuljen
| april fik DSB ibrugtagningstilladelser til yderligere 11 togsat af
Trafikstyrelsen. Dermed har DSB nu ibrugtagningstilladelser til alle 82
togsaet. 77 af disse togsat er blevet opgraderet med fuld pakke 2D/2, hvoraf
17 korer i overvaget provedrift. Der er saledes 60 i driftspuljen ultimo april.

@ Teknisk udvikling:
Den nye software til optimering af derfunktionaliteten og dermed en
reduktion af stationstiden er nu opdateret pa 52 togsat anvendt i drift og
viser gode resultater. | takt med at yderligere togsat idriftseettes opdateres
softwaren.

@ Diverse:
| forbindelse med de fundne revner i aksellejeskale af 1C4 og IC2 togsaet
fortsetter DSB med 7-dggns inspektioner pa samtlige aksellejekasser pa
bade IC4 og I1C2 driftstogene med anvendelse af hvirvelstrgmsscannings-
teknologi. Desuden udfgres der en dybereliggende undersggelse af arsagen
til revnedannelserne af interne specialister sammen med DB Systemtechnik.
Der er udarbejdet en forelgbig risikovurdering. Den endelige risikovurdering
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udarbejdes af en uvildig assessor og afleveres til Trafikstyrelsen den 15. maj.

2. Drift

2.1 DriftiC4

2.1.1 Indsattelsesplan IC4
Aktuel driftspulje (inkl. driftsreserver)

Antal togsaet/dag Nuveerende plan
(gs.)

Regional Vest 14~

Regional @st 1

Lyntog 8*

Driftsreserver 6

lalt 29

*Aktuelt er 2 togseet erstattet med MR pé Alborg naerbane samt 2 lyntog korrigeret til kun at
kore med 1 togseet.

2.1.2 Driftskvalitet IC4

Denne maned Sidste maned ATD
Rettidighed 92,9% 97,4% 95,2%
Palidelighed 93,8% 96,1% 92,4%
Km. mellem hzandelser (MDBF) 6.770 8.528 7.353
Km. mellem nedbrud 43.521 83.149 77.211

2.1.3 Materielleverancer IC4

Denne Sidste maned ATD
maned
Andel leverede enheder i forhold til planlagt i % 93,8% 93,8% 88,8%

Andel korte tog med dobbelttraktion i forhold til planlagt i % 68,8% 83,3% 65,3%
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2.2 Drift1IC2

2.2.1 Indsattelsesplan IC2
Aktuel driftspulje (inkl. driftsreserver)

Antal togsaet (gs.)/dag Nuvarende plan

Regional Vest 4*
Driftsreserve 3
lalt 7

*Aktuelt er 2 togsaet erstattet med MR pa Grejsdalbanen.

2.2.2 Driftskvalitet IC2

Denne maned Sidste maned ATD
Rettidighed 93,5% 95,1% 91,9%
Palidelighed 80,0% 87,8% 80,1%
Km. mellem hzandelser (MDBF) 3.174 4.180 3.320
Km. mellem nedbrud 25.395 25.078 14.227
2.2.3 Materielleverancer IC2

Denne maned Sidste maned ATD

Andel leverede enheder i forhold til planlagt i % 45,8% 50,4% 49,9%

3. IC4/2 Vedligehold

Aktuelle fokusomrader :

® Reservedelsforsyningen:
Der er udarbejdet en analyse af det fremtidige reservedelsbehov for 1C4 ud
fra frekvente udskiftninger samt planlagt driftsbehov og eftersyn, som viser
behov for anskaffelse af ekstra reservedele for 4 mio. kroner. Her er der
desuden indhentet reservedelsforbrugsdata fra AnsaldoBreda. Puljen af
kritiske reservedele til IC4, der har serlig ledelsesmassig opmarksomhed, er
nu udvidet til at omfatte ca. 350 dele. Tilkgb af AnsaldoBredas restlager af
strategiske komponenter og reservedele bidrager til styrkelse af
reservedelssituationen.
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# Forbedring af km. mellem handelser (MDBF):
Udviklingen for IC4 er faldet i april og slutter ultimo maned pa 6.770 km. Der
er fortsat stor fokus pa drifts- og funktionsforbedrende tiltag.

RIT-teamet, der arbejder med driftsforbedrende undersggelser og
anbefalinger, har primart arbejdet med folgende omrader:

e Analyse af utilsigtede fejlmeldinger i forbindelse med automatisk
bremsetest.

e Optimering af kommunikationsstabilitet mellem 2 togsat i multiple drift.

® Reducering af eftersynsintervaller:
Verkstedsarbejdet i forbindelse med den krevede justering af
udstadningssystemet pa IC4 togsaettene for at blive fritaget for 7-dagns-
inspektionerne fortsaetter. Ultimo april er 37 togsaet modificerede.

4. 1C4/2 Ombygning

Nedenfor vises en oversigt over alle IC4 og IC2 togsat. Der er tale om en status for
IC4- og IC2-togsaettene opgjort pr. 30. april 2014. Det skal bemeerkes, at der er tale
om et dynamisk billede, som @&ndrer sig lgbende, og den gennemsnitlige leverance til
drift i april var 28 IC4 togs=t og 5 IC2 togs>t.

1C4/1C2

Togsatoversigt
| Afventer Drifts- Godkendt til | TCMS Efter- Inspek- Repara- Til radighed
alt | ombyg- simu- passager- syn' tioner? tioner® for driften

ning lering korsel

IC4 82 |5 17 60 9 2 2 18 29

-NT 14 | 5 9 = - - - - 0

-MPTO 68 | O 8 60 9 2 2 18 29

1C2 23 | O 11 12 0 1 2 3 6

1) Kilometerbaseret eftersyn, som udferes efter en godkendt instruktion.
2) Sikkerhedsinspektioner, der udferes pa togsattene hver 7. degn.

3) InkL. nulstillinger.
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5. Tekniske udviklingsprojekter

For at udvide og forbedre togets funktionalitet arbejdes der med fglgende tekniske

udviklingsprojekter:
Projekter
Optimering af kobling

¢ Fastkobling
o Driftskobling

Handling

Fastkobling:

Ifalge anbefaling fra Atkins er der udviklet
en forenklet koblingslgsning med
gummibalg.

Prototypetest er gennemfort, og der
foretages intensiv stresstest af hver enkel
kobling for at afdekke dens fulde
funktionalitet. 11 togsaet er ombygget.

| forbindelse med ombygningen er der
foretaget en undersggelse af koblingens
ovrige funktionalitet, som har vist behov
for udskiftning af glidelejer.

Plan

Der er planlagt et mgde med
leveranderen i maj for at aftale den
videre proces ifm med nye glidelejer.
Nar stabiliteten pa ny koblingslgsning og
en reduceret stationstid er pa plads,
planlaegges driftskoblingsprocessen.
Driftskobling er planlagt i
indsettelsesplanen fra 2017.

Reduktion af
stationstider
e  Optimering af
dar-/skydetrin
e  Andring af
procedure

Der arbejdes med en ny software til
derfunktionaliteten.

Softwaren, der indeholder fast vandring pa
skydetrin, er frigivet og p.t. opdateret pa
52 togseet.

Desuden er lgsningen til en stabilisering af
trinkonstruktionen fundet, og der er dialog
med leveranderen.

Opdatering af software til skydetrin
fortsaettes, indtil den er pa alle driftstog.
Stabilisering af trinnet foretages i dialog
med leveranderen, og leveringsterminer
skal afklares. Zndringerne, som er en
delydelse af driftskoblingsprojektet, skal
veere etableret til indsaettelsesplanen i
2017.

Reduktion af stgj fra
motorer og udstadning

Prototype af stgjforbedrende tiltag er
testet. Lasningen viser en tilfredsstillende
reduktion af stgj ved udstedning. Der er

ultimo april ombygget 10 togse®t.

Motorleverandgren er inddraget med
henblik pa monitering af belastning af
motoren som falge af @ndringen.
Lasningen er planlagt feerdigindbygget pa
de sidste driftstogsaet henover sommeren
2014.

TCMS udvikling

TCMS udvikling er del af forliget med AB i
2012. Der arbejdes med nedenstaende
lgsninger:

Multipel 3

Test afsluttet, er under
myndighedsgodkendelse sammen med
pakke 2.1. Sikkerhedsbevis er sendt til
assessor, afventer behandling af pakke 2.1.

Typegodkendelse af multipel 3 og pakke
2.1 ansgges ved assessors endelige
accept, som fortsat udestar.
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Projekter

Pakke 2.1
(driftsforbedrende)

Handling

Test afsluttet. AnsaldoBreda har leveret
dokumentation til myndighedsgod-
kendelse.

Sikkerhedsbeuvis er sendt til assessor,
spargsmal fra assessor er fortsat under
behandling.

= bse

Plan

Typegodkendelse af multipel 3 og pakke
2.1 ansgges ved assessors endelige
accept, som fortsat udestar.

Forventes i drift i sommeren 2014.

Pakke 2.2.a
(driftsforbedrende)

Det er foretaget en fuld integrationstest.
Slutdokumentation er under review.

Opdatering af software kraver at pakke
2.1 er godkendt og opdateret pa
togsattene. Forventes i drift i sommeren
2014.

Pakke 2.2
(driftsforbedrende)

Under design og preliminzer test

Der er planlagt en mgderekke med
AnsaldoBreda i maj/juni i Napoli og
Kabenhavn, sa designet kan ferdiggeres.

Multipel 4

Under design og preliminar test

Godkendelse af design er naert
forestaende. Herefter kan officielt
testforleb i Fredericia pabegyndes.

IC2 porting (overfarelse af
1C4 funktionaliteter til 1C2)

Under design og preliminar test

Design faerdigggres, nar pakke 2.2 design
er afsluttet.

TCMS overdragelse
(Overtagelse af kildekoder og
udstyr samt

programmgruddannelse)

Der er foretaget evaluering af DSBs
kompetencer, og DSB har faet god indsigt i
togcomputerens funktionalitet.

TCMS overdragelse fortsaetter med
indleeringsforlgb af DSBs kompetencer i
Italien. Disse er ogsa inddraget i
testforlagb i Fredericia. Uddannelsen
forventes (med fa udestaender) at veaere
slut i juli 2014.

Fjerne restriktioner i IC4
ibrugtagningstilladelsen
Lovfaldsbegransning (indfart
efter Marslev handelsen i
2011) pa 140 km/t @nskes
fiernet og haevet til 180 Km/t

Som folge af Marslev handelseni 2011
skal DSB pavise 1C4s bremseeffekt ved
ekstrem lav adhasion ifalge krav fra
Trafikstyrelsen. Internt testforlab er
afsluttet og observationer derfra under
teknisk behandling.

Ekstern assessor er inddraget iht krav fra
Trafikstyrelsen.

Optimering af IC2
funktionaliteter til IC4
niveau

IC2 har kun faet en mindre vinterpakke
monteret (pakke A). Der er foretaget en
evaluering af de @ndringer, der er
monteret pa IC4, og indholdet af Pakke B
er besluttet.

Pakke B er under intern godkendelse,
Derefter opstartes sikkerhedsprocessen,
designfasen inkl. dokumentation og
implementeringsplanlagning.
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Projekter Handling Plan

Generelle Prototype af den nye radio er indbygget. Planlagt made i juni vedr. detaljeret
Implementeringer DSB har overdraget teknisk dokumentation | undersggelse af installationen pa

i forbindelse med nyt til leveranderen og afventer togsattene.

signalsystem: serieinstallationen. Made med

GSM-R (radio) leverandgren om afklaring af tekniske

ETCS (ny ATC) spargsmal er afholdt i marts.

6. Diverse

Verifikation af IC4s bremseevne i henhold til de nye normer i den af Trafikstyrelsen
fremsendte typegodkendelse med restriktioner efter Marslev pagar. Der er afholdt

meder med specialister, og den 9. maj vil arbejdet med identifikation af arsager og
sammenhang fortsette pa et made hos bremseleverandgren. Arbejdet faolges af en
ekstern assessor.
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