Notat w DSB

Vejle Station 4. marts 2013
Passager fastklemmes i indstigningsdgre

D rekte telefon-

www.dsb.dk

Lordag d. 23. februar 2013 Klokken 05.14 fastklemmes passager i tog
3307 s (MF 5053) bagerste indstigningsder under derlukningsproceduren.
Passagerens venstre hand fanges mellem darenes gummilaeber og traekkes
med toget ved igangsatningen af toget.

Passageren far frigjort sig og slipper fra haandelsen med overfladiske
fysiske skader.
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Det planiagte arbejde.

Lokomotivfgrer SSSREEEE er i slutforlebet af nattens tjeneste, og skal
aflases ved sin endestation Arhus.

Lokomotivfereren har af aftreedende Lokomotivferer faet i overlevering, at
toget teknisk er godkendt.

Toget er enmandsbetjent, hvilket Lokomotivfereren er varslet om, og dette
forhold indgar naturligt i Lokomotivfarerens forberedelse af det planlagte

arbejde.

Interview af Lokomotivfareren.

Ved indkersel til vejle station er toget 4 minutter bagud, og bringes til
standsning i spor 6. - 11 meter far 270 m standsningsmaerke. Herefter
afbremses toget med togets holdebremse, og indstigningsdarene frigives.

Lokomotivfareren begiver sig til togets venstre sidevindue, hvor hun
oplyser at hun tydeligt kan overse togets 2 indstigningsdere. Det aktuelle
spor 6 har en, for oversigtsforholdets, fordelagtig krumning.

Vejrliget er markt og koldt, men klart.

Ved togets bagerste dersaet noterer Lokomotivfareren en mindre gruppe
mennesker.

Da passagerudvekslingen er tilendebragt igangsatter Lokomotivfgreren
derlukningsproceduren.

Lokomotivfareren noterer "darfejl” pa sin indikatorlampe. Denne fejl
bortkvitterer LKF fra farerbordet. Umiddelbart herefter lukkes ogsa togets
bagerste indstigningsder. Lokomotivfareren noterer | forbindelse med sin
efterkontrol en lille gruppe mennesker der star tilbage pa perronen.
Lokomotivfareren ser tydeligt afstand mellem tog og den lille gruppe
mennesker, og registrerer samtidig indikatorlampen for “dare lukket" vare
slukket.

Lokomotivfareren begiver sig til fererpladsen og genoptager karslen.

Umiddel efter afgang noterer LKF "darfejl” og bringer toget til standsning
med en farebremsning.

Vejle station spor 6

Rekonstruktion og undersggelse gennemfart mandag aften d. 25. feb.
2013.02.27

| opstillingen indgik 1 MF st afbremset i spor 6. Som fikspunkt s®ttes 2
vogns nr. vindue ud for kloakdaeksel (Kilde: DSB bygning perronvideo.)
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Perron 6. er betragtet fra nord mod forsynet med et indglasset trappehus
efterfulgt af 5 meter informationsskarme (opstillet i perronens centerlinje)
efterfulgt af en ca. 10 meter langt indglasset venterum.

Betragtet fra det nordlige trappehus er perronen mod syd oplyst af reekke
af kraftige lysarmaturer.. Lyskilderne er monteret nedhangt fra perrontaget
med en afstand af ca. 5 meter.

Omradet omkring informationsstanderne og perronomradet oplyst med
yderligere 2 stk. kraftige lysarmaturer.

Som det fremgar af dokumentationen er 4 at disse lyskilder ude af
funktion. Manglende lyskilder er (oplistet fra nord mod syd.) 2
punktlyskilder ved informationsskermene samt 1 lyskilde over
informationsskarmene. 1. efterfolgende lyskilde over venterummet er ogsa
uvirksom.

Der er saledes ingen virksomme lyskilder mellem informationsskarmene
og venterummet.

Betragtet fra trappehuset i nordlig retning er perronomradet oplyst af 3 stk.
spot belysning monteret i perrontag i afstand af ca. 10 meter.

Belysningsforhold omkring ventevarelse:
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Belysningsforhold omkring informationsskarme:

Belysningsforhold af nordligste perronafsnit (sort pil), set fra
Lokomotivfarerens sidevindue:

Generelt fremstar perronen som godt oplyst, dog skal det navnes, at
omradet omkring ventevaerelse og togsattets 2. indstigningdar fremstér
noget markere (sort pil).

Perron 6. har en let indadgdende krumning, hvilket ikke forringer
Lokomotivfaererens oversigtsforhold (red linje)

Afstanden (Gul linje) fra Lokomotivfareren til 2. indstigningsder er malt til
37 meter.
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Teknisk funktionstest Togsaet MF 5053

DSB vedligehold A/S har gennemfert gennemegaende funktionstest og
konkluderer med understetning af togets havari og TC log, at togets
dorlukkefunktioner overholder de krav der er specificeret pa denne
materieleltype.

Dette punkt er behandlet i serlig redegorelse fra DSB vedligehold A/S. Se
bifejet rapport.

Afgangsprocedure for togszet uden togfarer og teknisk forlab af
lukkesekvens pa IC3

Dorlukkesekvensen styres af Lokomotivfereren fra togets farerrum.
Dorlukkesekvensen aktiveres fra et panel (IGSP) ved sidevinduets karm.
Nar derlukkefunktionen aktiveres starter samtidig en haj akustisk alarm
ved alle dbne indstigningsdare. Darlukkesekvensen afsluttes nar
indstigningsderene er lukket og i indgreb. Denne sekvens er 6 sekunder..
Er darlukkesekvensen gennemfort teknisk korrekt slukker en
overvagningslampe over igangsatningspanelet (IGSP)

Lokomotivfereren afslutter proceduren ved at foretage en visuel
efterkontrol der sikre, at ingen personer er fastklemt i indstigningsdarene.
Kan dette ikke med sikkerhed fastslas grundet vejrlig, oversigtsforhold etc.
skal Lokomotivfareren ga helt ud pa perronen og foretage efterkontrol.

Mader indstigningsderen forud defineret modstand reverserer
indstigningsdoren ved at aflufte trykluftcylinderen for derlukning.

Efter en kort tidsperiode lukker den aktuelle indstigningsder igen - denne
gang uden akustisk varsling for derlukning.

Tidsmalingen pa 6 sekunder er fremkommet pa baggrund af 3 test af
dorlukkefunktionen.

Side 5/5

Navn, 04-03-2013 14:28

Dokument 3



= bse

P i Indholdsi - ~ 15-12-2009 Side 1 af .

ODI MF 4.1.2 Afgangsprocedure: Tog uden togforer

Betjeningsfase Handling

a4 Underretning af tki. Lkf for det enkelte tog skal veere underretiet om, J¥ SiN (O/NV) / SIN DSB
Pa hvltkee wrer tef ikke I
proceduren
B Afcangsprocedure: Oy g af ind- of uds 2. ingen hindring ved dorene.
Overvaagning og etterkontrol
af dore fra forermansvindue #Taster dorlukning fra IGSP. # Via dormeldeiamper.
» Foretag eiterkontrol # Ingen hindring ved dorene.
Izangsatter toget fra forerbordet T for N tit SR
©  Afgangsproceduie. Kan lif f.eks. pd grund af togl@ngden, sigtbar-
Over o heden lkke o ind- og Q eller
af dore kan Ikke fc fra at dore fra forerrumsvindue,
forerrumsvindue. skat han:
GA ud pa perronen, Ingen hirkdring ved darene.
Taster dorlukning fra IGSP. Via dormeldelamper.
# G3 ud pa perronen.
# Foretag efterkontrol. Ingen hindring ved dorene.
toget fra det. Thtadelse for viderekorsel | henthold til SR.

Politiets undersggelser
Vejle Politi har umiddelbart efter ulykken gennemfart underspgelser og

foretaget afhgringer af skadeslidte, Lokomotivfereren samt vidner.
Se bifgjet undersogelsesrapport.

Haendelsesforlgbet 1.

Haendelsesforlobet er dokumenteret af DSB bygningers perronvideo, og
viser et oplyst perronomrade med lidt merkere korridor i omradet med de
4. manglende lyskilder.

Selskabet: 5 Personer.

A: forste pige ved indstigningsder.

B+C+D: 3 personer fra selskabet
E: Skadelidte.
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Sekvens 1.
Perron 6:
Tog 3307 ankommer i spor 6. klokken 05.13 - 4 minutter.

Sekvens 2.

Perron 6. bag ved venteveerelse.

Fokus pa 5 personer fra et samlede selskab de kommer til syne bag ved
perronens ventevarelse.

Sekvens 3.

@verst til hgjre i billedet ses forste (A) person af i alt 5 personer, der
ankommer via sporkrydsning fra spor 2-3-4 og 5. De 5 personer har
afventet toget i spor 2, men erfarer, at toget ankommer i spor 6. De 5
personer krydser 4 togvejspor for at komme til perron 6.

Sekvens 4.

Togets bagerste indstigningsdor.

Person A. stiller sig afventende i indstigningsder og ser op i vestibule
(sporger om det er tog til Hedensted.) Person A. har ikke fysisk kontakt
med togets indstigningsdar. Personen A. returnerer mod sine veninder der
ankommer til perron pa modsatte side.

Sekvens 5

Togets bagerste indstigningsdor.

Person A: kommer retur til bagerste indstigningsder og stiller sig pa
nederste indstigningstrin. Kortvarigt ses darbladende bevaege sig, men
reversere da kvinden nu har fysisk kontakt med indstigningsderen. Kvinden
forbliver pa nederste indstigningstrin. Indstigningsderene forbliver abne.

Sekvens 6.

Togets bagerste indstigningsdar.

Person B+C lgber til indstigningsderene. Kvinden A. der stod pa
indstignings trin passerer nu sammen B og C ind i toget. Person D.
ankommer i samme sekund som indstigningsdarene lukker helt sammen,
og efterlades sammen med E.

Sekvens 7.

Togets bagerste indstigningsdor.

Bagerste indstigningsder er nu helt lukket og D+E (i markt tgj) star helt op
af vognkassen.

19 sekunder efter korer togs®t 5053 med den ene af de 2 personers
venstre hand/@rme fanget i indstigningderens gummilaber.
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Handelsesforlgb i "slow motion”

Heendelsesforlabet som er dokumenteret af enkelt sekvenser fra DSB
bygningers perronvideo separeret i de 2 tilfeelde, hvor indstigningsdaren
lukker.

Forste tilfelde sker hvor Lokomotivfereren aktivt kontrollerer
derlukkehandlingen.

Andet tilfeelde sker uden Lokomotivfererens mellemkomst, men hvor
togsattet selv forse@ger at genlukke bagerste indstignigsdor.

Forste darlukningstilfeelde dokumenteres af 2 still billeder.

1. billede: Lokomotivfereren aktiverer darlukkefunktionen.

2. billede: Dagrbladene forssger lukning, men derlukning obstrueres af
passageren.

Tidsperioden mellem de to still billeder er 6 sekunder.
Andet dorlukningstilfeelde dokumenteres af ét still-billede.
1. billede: Indstigningdarene tvangslukker uden Lokomotivfarerens

mellemkomst. Denne handling indtreeder 20,6 sekunder efter
indstigningsdereren har reverseret.
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Forste derlukning. Still-billede 1.

Tid: 00:01:06: Lokomotivfereren registrerer afsluttet passagerudveksling,
og aktiverer darlukkefunktionen.
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Forste derlukning. Still billede 2.

Tid: 00:01:12. Bagerste indstigningsder er begyndt at lukning. Der er fysisk
kontakt med passageren ved indstigningstrin - derfor reverserer denne dor
til neutral (afluftes)

Passageren kommer uventet frem fra omrédet bag venterummet.
Lokomotivfereren registrerer “derfejl” og forlader nu sin position ved

sidevinduet for at bortkvittere fejlen pa forerbordet.
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Anden dgrlukning. Still-billede 1.

Andet derlukningstilfeelde dokumenteres af ét still-billede 20,6 sekund
efter forste derlukningsforseg.

Still-billedet viser gjeblikket 00:01:33, hvor indstigningsderen pabegynder
genlukning.

Pa perron ses 1 person ved indstigningsder samt tillobende (skadeslidte)
Begge personer efterlades uden for indstigningsderen. Sidstneevnte fanges
med venstre jakke®rme/hand mellem de to indstigningsdore.
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Underspgelseslederens betragtninger.

En generel betragtning af ulykkens handelsesforlab tegner en ubrudt
reekke af uheldige omstandigheder.

Passagergruppen (de 5 rejsende)

Passagergruppen ankommer efter togets afgangstid (05.11) og ankommer
til perron 6 efter farst at have krydset 4 togvejsspor. Da Lokomotivfereren
igangsaetter derlukningsproceduren indgar de ikke i Lokomotivfarerens
erindringsbillede af den samlede passagerudveksling. Lokomotivfereren er
derfor helt uforberedt pa at de leber mod togets indstigningsdaor.

En passager obstruerer derlukningsproceduren ved at blokere
indstigningsderen uagtet varslingstonen lyder.

Perronen

Perron 6. havde 4 uvirksomme lyskilder hvilket kan have en afgerende
betydning for Lokomotivfererens visuelle orientering ved det bagerste
dorseet.

Toget.

Togtypen litra MF er konstrueret og godkend med klemsikring der er aktiv
ved en genstand imellem dgrbladene pa mere end 80 mm. Klemsikringen
suspenderes ved afstande pa under 40 mm.

Indstigningsderene forseges genlukkes uden aktiv akustisk varslingsalarm.

Lokomotivfgreren

Lokomotivfereren er ved sin ankomst til Vejle minus 4 minutter.
Dokumentationen viser, at Lokomotivfgreren indleder afgangsproceduren
pa et tidspunkt der fuld i overensstemmelse med DSB’s reger pa omradet.

Passagerudvekslingen beskrevet under Passagergruppen stiller et stort krav
til Lokomotivfererens agtpagivenhed og opmarksomhed.
Lokomotivfereren kvitterer derfejl bort pa en made, der eri
overensstemmelse med DSB procedure for, tog uden togfarer.

Lokomotivfererens gennemforelse af efterkontrol er ikke
overensstemmelse med DSB’s driftsinstruks ODI MF.
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Undersegelseslederens bemarkninger.

Den direkte arsag:

Lokomotivfereren oplyser, at hun tydeligt kan overskue togets bagerste
indstigningsder, og dermed ogsa de 2 personer der befinder ved darsattet,
meget t®t pa selve vognkassen.

Lokomotivfereren registrerer farste dorfejl i forbindelse med indstigning
ved den pag=eldende der - Lokomotivfareren burde pa dette tidspunkt
vaere seerlig opmarksom, da alarmen kan give en varsel om atypisk adfeerd
og agtpagivenhed omkring indstigning.

Lokomotivfereren veelger, at stole pa indikatorlampen. Uagtet at hun
registrerer to personer meget teet ved indstigningsdsrene under sin
efterkontrol, veelger hun alligevel, at seette toget i gang.

Lokomotivfareren burde i dette tilfeelde jf. DSB ODI 4.1.2 have fortaget
efterkontrollen fra perronen.

Indirekte medvirkende arsager.
Undersagelsen identificerer 3 medvirkende arsager:

1. Passagergruppens adfeerd omkring indstigningsderen er en betydelig
medvirkende arsag til ulykken, og eri strid med lov om Jernbane.

2. Perronens manglende lyskilder er en medvirkende arsag til ulykken.

3. Togets forsinkelse er en mindre medvirkende arsag til ulykken.

DSB Tilsyn og undersggelser

(/ém%? ///,yg,

Bidragsyder til undersagelsen:

DSB Fjern og regionaltog
DSB Vedligehold.

DSB bygning. Perron Video Overvagning
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