DSB Jernbanesikkerhed
Selvgade 40
1349 Kgbenhavn K

Passagerstandard
PSTD Nr. 10-11

= pse

Sikkerhedsmaessige forudsatninger
for kersel uden togforer

1. Indledning

| persontog hvor der ikke er togforer til stede
til udferelse af de
jernbanesikkerhedsmaessige funktioner, skal
det sikres og dokumenteres, at de
jernbanesikkerhedsmaessige funktioner, som
ellers varetages af togfagreren udfores af
andet sikkerhedsuddannet personale.

DSB kan ikke forvente, at passagerer er
opmarksomme pa, henholdsvis er i stand til
at tage vare pa egen sikkerhed i ind- og
udstigningssituationer.

Indstigningsdarene udger et omrade med hgj
risiko. Personskader pa passagerer skyldes
for 55 % vedkommende ulykker eller
handelser i forbindelse med ind- og
udstigning under ekspedition af tog ved
perron.

2. Generelt

| tog med togforer er der to vaesentlige
jernbanesikkerhedsmaessige funktioner, som
varetages af togpersonalet dette er

henholdsvis afgangsprocedure og evakuering.

For at kunne fremfare passagerbefordrende
tog uden togfarer, skal disse funktioner
varetages af andet personale.

Afgangsproceduren

Forudsatningerne, for at kunne udfare

afgangsproceduren sikkerhedsmaessigt

forsvarligt, skal altid vaere til stede. Dette

betinger folgende:

e Ind- og udstigning kan overvages, sa
dorlukning kan foretages uden fare for

e Der kan foretages central darlukning
samt aflasning af dare fra farerrummet.

e Der er overvagningsfunktion af derene, sa
det kan sikres at derene er og forbliver
lukkede efter darlukning er aktiveret.

¢ Der gennemfares visuel efterkontrol af
togets dore, for at sikre at ingen eller
intet er i klemme i dgrene eller mellem
tog og perron.

¢ lgangsatning skal ske fra forerbordet, for
at sikre lokomotivfarerens
opmarksomhed fastholdes i
karerretningen og dermed sikrer
signalobservationen og modega utilsigtet
igangsaetning.

Evakuering
Bemandingen skal altid vare af en sadan

starrelse, at en evakuering kan gennemfares.

Ved valg af lgsningsmuligheder skal der tages
hensyn til eksisterende faciliteter pa perron
og i tog set i forhold til anlaegsomkostninger
til nye faciliteter.

3. Gyldighed

Anvisningen er gyldig for hele
operatarvirksomheden DSB for kgrsel med
passagertog uden togfarer.

4. Ansvar

De enkelte linieenheder er ansvarlige for at
straekninger, hvor der gnskes karsel med
passagertog uden togpersonale til at
varetage disse jernbanesikkerhedsmaessige
funktioner, har veeret underlagt en

passagererne.
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besigtigelse i overensstemmelse med denne
anvisning.

5. Krav ved koarsel uden
togfarer

5.1 afgangsprocedure

Safremt lokomotivfareren varetager

togfarerens opgaver under

afgangsproceduren, skal afgangsproceduren

udferes sadan:

¢ Lokomotivfareren overvager ind- og
udstigning, sa darlukning kan foretages
uden fare for passagererne

o foretager dorlukning og aflasning af dare

e overvager at indstigningsderene er og
forbliver lukkede

o foretager visuel efterkontrol af, at der
ikke er passagerer eller bagage i klemme
i indstigningsdare eller mellem perron og
tog

e igangsatter toget fra forerbord, nar der
er tilladelse til karsel.

Ved efterkontrol skal den, som foretager
kontrollen, fra sin plads kunne iagttage, at
ingen eller intet er i klemme i darene eller
opholder sig imellem tog og perron.

Pa koretgjer med centralt aflaste dere ma
efterkontrol forst foretages, nar derene er
lukkede og spaerrede for abning og frigivning
af dere annulleret.

Under forudseetning af at det under alle
forhold er muligt at iagttage omradet
omkring hver enkelt indstigningsdar i hele
togets lengde, kan efterkontrollen foretages
fra farerrummet via en aben dear, et abent

e Lokomotivfgreren gar til sidevindue for
visuel kontakt med perronbetjent.

e Narind- og udstigning er tilendebragt og
dorlukning kan foretages uden fare for
passagererne, afgiver perronbetjenten
"Luk der” som handsignal "klarmelding”
til lokomotivfareren.

e Lokomotivfareren lukker alle togets dore
fra igangsaetningspanelet.

e Perronbetjenten afgiver efter gennemfart
efterkontrol handsignal "Klarmelding” til
lokomotivfareren.

e Lokomotivfareren igangsatter toget fra
forerbordet, nar der er tilladelse til
korsel.

Det skal tydeliggares for lokomotivfareren
(f.eks. af arbejdssedlen) hvorvidt toget er
medgivet togfarer. Ligeledes skal
lokomotivfareren vaere oplyst om eventuel
brug af stedlig sikkerhedsuddannet personale
til udforelse af efterkontrol.

5.2 Risikoanalyse

For at sikre at risikoniveauet som minimum
fastholdes, skal der som dokumentation
herfor udarbejdes en risikoanalyse for den
pagaldende strekning. Nedenstaende
forhold skal derfor klarleegges og vurderes:

Perrongeografi

- Oversigtsforhold - belysningsforhold
- Overgange og traktorveje

- Lokal passagertilstremning

- Signalsynlighed fra standsningssted

Sikringstekniske installationer
- Straekninger uden faste togkontrol-
anlaeg (listet med TIB-numre):

vindue, et spejl eller en monitor i fererbordet 3: Nf-Ge
(kameraovervagning). 4: Ro-KJ-Nz
5: Hk-Kb
| alle andre situationer skal efterkontrollen 9: Hi-Sq
foretages udvendigt fra perronen. 24: Hb-Ab
25: Ab-Fh
Safremt efterkontrollen varetages af stedlig 28: Te-Sdb
sikkerhedsuddannet personale, som ikke 30: Bm-Tdr
folger med toget (efterfolgende benavnt som o
X 32: Lg-Str
perronbetjent)skal afgangsproceduren 34: Str-Ti
udfares som falgende: 35: 5d-Sj
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Materiellets tekniske udrustning

- Klemsikring - Den tekniske
dorsikkerhed er ingen garanti for, at
der ikke er beklaadningsgenstande,
hander eller pa litra MF/ER endog
handled i klemme i darene, nar togsaet
saetter i gang efter passagerudveksling

- Lukning/aflasning af dere fra
farerplads

- Traktionssparring ved der aben.
Togseaet af litra MR, MF og ER kan
stte i gang, selvom darene ikke er
lukkede og last.

Adfaerdsbetingede forhold

- Lokomotivfarerens @&ndrede
arbejdsrutiner kan givet et forgget
distraktions niveau.

- Nar lokomotivfereren overvager ind-
og udstigningen, star han med ryggen
til kareretningen under
igangsatningen. Det skal derfor ikke
vaere muligt at foretage igangsaetning
fra igangs=tningspanelet ved
sidevindue. Dette er for at fastholde
lokomotivfareren opmarksomhed
mod kererretningen og dermed sikre
signalobservationen.

- Overfyldte tog forgger risikoen, for at
passagerer kommer i klemme i
forbindelse ind - eller udstigning.

For at sikre, at lokomotivfareren under alle
forhold (sollys, marke, nedber, kurveforhold
og antallet af passagerer) kan overvage ind-

og udstigning under igangsatning, kan der
indfgres teknisk hjlpemidler i form af
perronplacerede monitorer eller kameraer
som er implementeret pa materiellet.

e Kameraovervagning af ind- og
udstigningsdare
Kameraovervagning med skarm i toget
kan anvendes til efterkontrol af dare i
forbindelse med afgangsproceduren
under forudseetning af, at efterfalgende
krav kan opfyldes under alle
belysningsforhold
- Kameraovervagning kan benyttes til

kontrol af, at "intet” eller "ingen" er i

klemme mellem dare eller opholder
sig pa fodtrin.

- De aktuelle forhold, (sollys, marke,
nedbgar, kurveforhold og antal pas-
sagerer) har en negativ virkning pa
kvaliteten af de observationer, som
personalet foretager.

- Kameraovervagning giver mulighed
for kontrol af dare uanset de aktuelle
forhold pa en lokalitet.

- Kameraovervagning giver mulighed
for kontrol af dare uanset toglang-
den.

- Kameraovervagning reducerer risikoen
for, at en lokomotivferer afgar, uden
at der foreligger en tilladelse til
afgang.

Ved anvendelse af perronmonterede

monitorer skal sikres, at

- tog altid standser samme sted sa
monitor kan iagttages fra fgrerrum

- tog har en forud definerede toglaengde

- monitorsystemer ikke pavirkes af
lysindfald fra lavtstaende sol

- handelser, hvor passagerer er faldet
ned mellem tog og perron kan
observeres.

Der skal beskrives en
tilbagefaldsprocedure for de tilfeelde hvor
vejrlig (f.eks. tage, snestorm) umuliggare
lokomotivfererens mulighed for at
opfylde kravene mht. afgangsproceduren.

5.3 Evakuering:

For at sikre, at der vil kunne foretages en
forsvarlig evakuering af passagerer, er der
visse sikkerhedsmaessige forhold, der skal
tages i betragtning.

Straekningsgeografi

- Tunneler - det er i henhold til SIN
instruks ma passagerbefordrende tog
uden togforer ikke kare pa
straekningerne Korsgr - Nyborg og
Vigerslev/Kgbenhavn H -
Peberholmen.
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e Passagersikkerhed
- Bemanding
- Hgijttalerudkald
- Passageralarm
- Handicappede ind og ud af tog

5.4 Qvrige forhold:

For karsel hvor der ikke er togfarer til stede i
tog for udforelse af de

jernbanesikkerhedsmaessige funktioner, er der

ud over de under afgangsprocedure og
evakuering anfarte sikkerhedsmaessige
forhold, endvidere folgende
sikkerhedsrelaterede funktioner, der skal
tages stilling til:

Eftersyn og afslutning af tog
- Det skal sikres, at toget er tamt for
passagerer far toget forlades af
personalet.
e Afsparrede vognafdelinger
- Det skal sikres, at der treffes de
ngdvendige foranstaltninger i
forbindelse med vognafdelinger, som
af drifts eller sikkerhedsmaessige
arsager, ikke er tileaengelig for
passagerer.
e Handtering af knuste ruder
- Det skal sikres, at ansvaret for
handtering af knuste ruder er entydig
placeret.
e Servicemeldinger til passagerer
- Det skal sikres, at ansvaret for
relevant passagerinformation er
entydig placeret.

5.5 Godkendelse til korsel med
passagertog uden togforer:

De straekninger, hvor der gnskes karsel med
passagertog uden togpersonale til at
varetage disse jernbanesikkerhedsmaessige
funktioner, skal alle forud vurderes af DSB
ved besigtigelse af forholdene pa hver enkelt
lokalitet set i relation til faktiske
materieltyper og toglengder.

DSB skal for hver enkelt lokalitet og under
alle forhold (sollys, marke, nedbar,
kurveforhold og antallet af passagerer)
saledes sikre sig, at det reelt er muligt for
lokomotivfarerens at overvage ind- og
udstigning under igangsatning.

1. Den aktuelle strekning skal
dokumenteres jevnfar Pstd 2.4.1-1
"Gennemforelse af
straekningsbesigtigelse forud for karsel
uden togforer”.

2. Dokumentation samt data omhandlende
de forhold, som er beskrevet i pkt. 5.2 og
5.3, skal indsamles.

3. Pabaggrund afdei5.5.1 0g5.5.2
indsendte oplysninger, udfarer
Jernbanesikkerhed en risikoanalyse som
er beslutningsgrundlag for godkendelse
af karsel uden togfarer.

6. Dispensation

Der kan fra Jernbanesikkerhed gives
dispensation for enkelte forhold, hvor
kravene jf. denne standard ikke umiddelbart
kan overholdes. Mulighed for en dispensation
fordrer, at der kan indfares et
risikoreducerende tiltag for at sikre at
sikkerhedsniveauet fastholdes.

7. Referencer

Jernbanesikkerheds notat "Sikkerhedsmassig
analyse vedr. efterkontrol af dere” af 25.
februar 2004.
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