Materielplanlaegning

Materielplanlaegning har til formal at sikre, at serviceniveauet over for passagererne svarer til
trafikkontraktens aftale med Transportministeriet, samtidig med at udgifterne hertil minimeres. Centrale
elementer er her, at de enkelte tog har den optimale passager-kapacitet set i relation til passagertallet: Et for
lille tog giver utilfredse kunder - et for stort giver ungdvendige driftsudgifter.

Derfor skal der planlaeegges med sakaldte op- og nedformeringer, hvor passagerkapaciteten gges hhv.
mindskes ved at tilkoble/frakoble togsat. | tilknytning hertil foretages rangering pa de enkelte
materieldepoter. Yderligere skal de enkelte togsat ved produktions-dagens afslutning placeres korrekt pa
materiel-depoterne i relation til naeste dags opstart, og i relation til planlagt vedligeholdelse.

Set i et tidsligt perspektiv planlegges farst den normale drift. Derefter tilpasses den normale drift til de
sporarbejder, som Banedanmark gnsker at udfgre. Endeligt knyttes fysiske togset til de forskellige afgange.

Der tages under planlegningsprocessen hensyn til periodisk vedligeholdelse og renggring af togene. Der kan

renggres pa alle materieldepoter. | driftssituationen handterer en materieldisponent og en togleder fra
Banedanmark de @ndringer, der kan vaere ngdvendige i forbindelse med opstaede driftsforstyrrelser.

Projektet

Depotplanlegning

Placering i planleegningshorisont: Operationel.
Projekttype: Analyse og implementering af prototype beslutningsstatte
Forudsatninger: Gode analytiske evner, programmeringserfaring, og kendskab til

GAMS og gerne til heuristikker, herunder lokal-s@gning.
Gruppestgarrelse: 1 person.

Baggrund

Omlgbsplanlagning er betegnelsen for planlagningsaktiviteten, der som output giver sakaldte rotationer for
togsaet, dvs. arbejdsplaner over en periode for "anonyme” togsat. Senere knyttes sa konkrete togset til de
enkelte rotationer. En rotation indeholder typisk nogle intervaller, hvor togsaettet er parkeret pa et
depotspor, bade i lgbet af dagen og om natten. Endvidere indeholder rotationen information om, hvilket
konkret tog et togsaet kobles af fra, og hvilket konkret tog togsattet naeste gang skal kobles pa. For at
undga, at et togsaet "lukker et andet inde” ved parkering pa depotspor, skal der for hvert materieldepot laves
en plan, der angiver hvor pa depotets depotspor det enkelte togsaet skal parkeres. | S-tog's
omlgbsplanlegningssystem sker depotplanlagningen i et seerligt modul, der som input tager matchingen
mellem ankommende og afgaende tog for hvert parkeret togsaet, og som output leverer rangerplanen for
depotet. Hvis modulet ikke kan identificere en brugbar plan, skal omlgbsplanen replanlagges, og
depotplanlegningen gennemfares med den reviderede omlgbsplan.

Hillerod-depotet udger her et problem pa grund af depotets topologi, som betyder at den information, der er
tilstraekkelig for andre depoter, ikke er detaljeret nok for Hillerad-depotet.

Projektet

| projektet skal det undersgges, om det er muligt at detailplanleegge Hillerad-depotet, hvis informationen er
tilstraekkelig detaljeret. Endvidere skal det generelt unders@ges, om det er muligt at lose op pa bindingerne i
depotplanlagningen mht. matchingen for parkerede togsat mellem ankommende og udgaende tog med
henblik pa at opna starre fleksibilitet i planleegningen og derigennem muligvis bedre mandskabsudnyttelse.



Yderligere oplysninger:
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